o o4

¢l suo modello per il tempo libero

r ogni stagione

co i vantaggi del «dx4»

A, lino o A3) spostan-
wn dell'ghitaceln, solla
wico, [ ruota di scorta
Westemo, appesa die-
Tuzione, con Pallunga-
shitleo posterione, non

i Je operaziond Qi
bilita in manowrs, ma
w L cul capacita puo
V73 e ben 2.200 Lt
alameccantcn, col eol-
Lore due it a benzing
dan 94 kKW/128 Cw che
ove possibale, i 172
o fine anno dovrebly
wibile anche un inedi-
wel common rail, in
I muovn normativa
nemto, In comdizion
ceazione & sal petrotre-
CORTTRIE S1PAD INSpr-
wnte Uinteprale, anche

i movimento, finag a 60 kovh. Con
un preven di 385 milioni, Sportage
Wagan rappresenta un'offorta inte-
ressante per contravalore, anche
perché :___,_.: di serie -~ oltre alla
arangn per e anni o 10D mla
o - elimatizeators manuale, Abs,
thoppio airbag, cerchiin lega, quat-
teo alzacristalli eletiric, ehiuswra
centralizzato, immobilizer, servo-
sterzo progressivo e volante repola-
bile in altezza, prodisposizione per
autoradio con antenna elettrica ¢

sed altoparlanti, barre portapacchi |

sul tetto e fascioni protewivi later-
I, mozzi wrwota liberas automatici
e difforenziale posteriore autobloe-
cante, Mi, soprattutio, prestazioni
dinamiche, di combort e dimmagi-
ne da accattivante station wagon,
senza problemi anche su terreni
nnpervi, neve o fango.

I figli di Piero Dusio fanno rivivere un famoso marchio italiano

Ma guarda chi e, Cisitalia

I ritorno in Argentina dopo anni di silenzio

Gianni Rogliathi

TORINO

Toh, ¢hi si risente: rinasce la Cisita-

lia, pon a Torina, ma in Argentina,
Fondata da Piero Dusio nel 1916,
ebbe unostraondinario quanto breve
stieeesso con i suot modelli dacorsa e
sportivi, progettati @ sviluppati da
Giacosa, Savonuezi e Tarufli. Famo-
sa una piccola monoposto, la D46,
basata su organi meccanici Fiat
1100 o dostinata ad avviare i giovani
alle competizioni. Altrettanto famo-
S0 una vettura spon biposto, spider
¢ coupd: (quest’ultima, disegnata da
Finintarina, & una delle pietre milia-
ridelia storia dell’auto. Un esempla-
re & osposto al Moma di New York,
Dopo alterne vicensde Dusia chiu-

s Ja fabbrten ned 1950 o si trasfor in

Arpenting, [ marchio lehe raffipura
uno stambecco rampante) & rimasto
sempre attivo perche il figlio maggio-
re th Dusio, Carlo, lo aveva registrato
in tutto il mondo. Inoltre, il Club
Cisitalia ha collaborato a tenpcrne
viva la memona,

Adesso Ialo, Massimo, Carolina e
Gianni, i quattro figh argenting di
Dusie, hanno deciso di creare una
muova aziends col marchio atfidato
fore da Carlo e i cominciare una

- produzione limitata ¢ con metodi

artigianali delle prime due Cisitalia,
la monoposta 146 Serie 2000 e lo

Lo spider
MNuvolari in
VErsione
moderna ¢ kalo
Dusio, uno dei
figh di Piero

spider competizione chiamata Nuvo-
lan per neordans le imprese del
smantavano valantes con la allora
piovane marca. Nella Coppa Brezei
nel Parco del Valentino, a Torino,
prima para (setternbre 1946) della
isitalin, Nuvolard, rottosi il volante,
continun a correre guidando col pian-
tonedellosterzo,

Le nuoave wvetture riprendono i
concetti tecnicidi quelle di un tempo
col motore anterore di 1100 cc,
sospensioni anteriori indipendenti e
ponte posteriore rigido su un |
telaio tubolare a traliccio. sFabbri-
cheremo - spiega [talo Dusio - sulo
54 esernplan della D46 per ncordare
che questo era il numero di gara di
Piero Dusio nella gara di Torino da
lui vinta. Lo spider verra prodotto in
base alle richieste al ritmo di 3-4
unicial meses.

La presentazione ufficiale avver-
ra il 13 e 14 maggio o Parana
nell'ambito del terzo Gran Premio
Storico che si disputera sul circwito
di questo centro turistica del Nord
clell ina, in passato sede di
corse importanti, Massimo Dusio
sard al volante della D46 serie 2000 ¢
Italo Dusio sullo spider Nuwvolari.
Nella stessa localita & situata la
fabbrica della nuova Cisitalia:
I'azienda intende promuovere una
ammos di competizioni monomarca
con le proprie vetture, proprio come
fece a sup tempo Piero Dusio che,
con le sue MONOPOSLO aveva creaton
N VEro € Proprio scincuss |
re dell’attuale, portando
vari Paesi, tra cui l"
commemorazione del pioniere tori-
nese di cui ricorre quest'anno il 25°
anniversario della morte.

gare in

itto. Una bella |

o apprezzato anche dalle
dal concessionan presen

| cui possiamo affermare ch

business ha soddisfatto t
pertanto nostra intenzione
re la mostra itineranie ne
ro Paeses,

La rassegna ha goduto
poggio di grandi costrutio
Fiat Auto,Jaguar, Ferrari,
des, Porsche, Renault con
organizzazioni i vendil

' Tusato o di alur, come il

Volkswagen, Nissan e P
attraverso alouni importa
cessionari. A guidare la cl
& stato Autoexpert, il n
con cui Fiat Auto contrat
gue 'usato doc, che si e i
nettamente sia per nun
auto vendute, sia in ter

| fatturato: 175 unita per 3

i 200 milioni di lire. Al 5
posto il gruppo dei conce:
appartenent] alla Federai
hanno venduto 92 vetiur
marca e tipo per un Lot
miliardi 103 milioni.
Interessante il terzo po
la Parsche come fattura
con sole 16 vendite (ma s
di suparcar), ha incass
miliardo 898 milioni. De

| con iniziativa «Usato sic

Casa b in Ialinun florido
to, stimato fra 3500 e 40(
allanno. Poi, si & piaz
altro costruttore tedesco«
re a%m:p gamma, la M
con 3B consegne perun 1
251 milioni. Anche in
caso H."u Casa di Stoccard:
verso il programma «Ex
offre al chonte dell usatol

ma garanzia. Chiudiamo
curiosita: 1'auto pia cara
ta & stata una Porsche G
da 168 milioni, la pii
mercato una Renault Tw
6 milioni.
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CISITALIA 303 F

La nascita della Cisitalia di Piero Dusio fu un’esplosione stellare
nel firmamento dell'automobilismo mondiale. La sua luce brillo,
accecante, per pochi attimi, poi scomparve lasciando di se stessa
solo alcuni frammenti sparsi che, precipitando nell’atmosfera,
tornarono ad accendersi di volta in volta, dando vita

a una serie di tante piccole comete. Tra queste la Cisitalia 303 E..

fero Dusio, fondatore della Cisitalia,  gloriosa ma breve. Una crisi finanziaria l'aveva com-
nacque il 13 ottobre 1889 a Scurzolen-  promessa dopo pochi anni, nel 1949. Dusio era
g0, paesotto “chissadove” dell'astigiano  dovuto emigrare in Argentina, a Buenos Aires. Con
dal nome impronunciabile. Mori nel  s¢ aveva portato solo ricordi, quelli struggenti della

1975, in una terra altrettanto sconosciu-  sua giovinezza, quando da modesto rappresentante
ta, “chissadove” in Argentina. La sua  di tessuti era diventato un grande imprenditore di
cometa si era spenta velocemente, come era apparsa. successo. Gli piaceva il calcio (fu anche presidente
La Cisitalia, la marca automobilistica che aveva crea- della Juventus) ma di pit1 le automobili da corsa con

to a Torino nel 1946, aveva avuto vita ugualmente  cui aveva raccolto anche molti successi come pilota

CISITALIA 303 F

Costruita dal 1951 al 1953 in un numero di

esemplari non accertato (non inferiore comunque a

30 e non superiore a 40) la Cisitalia 303 derivata

Fiat, sia nelle versione cabriolet, sia nel coupé¢,

utilizzava il telaio

a longheroni di acciaio stampato della Fiat 1100

con traversa centrale di irrigidimento e traverse

intermedie.

La velocita massima indicata era di 135-140 km/h. A sinistra, Piero Dusio. Imprenditore tessile,

L'esemplare presentato in queste pagine, costruito negli anni Trenta era stato un ottimo pilota sportivo

nel 1953, € uno degli ultimi di questa piccola serie.

quando aveva corso su Maserati e Alfa Romeo.
Sopra e sotto, la Cisitalia 303 DF

nelle versioni cabriolet e coupé.

La vettura (che ha mantenuto la sua targa

originale) dichiara come numero di telaio
e di motore lo 00123.

Venduta a Torino e immatricolata nel febbraio del

1953, ha avuto tre soli proprietari prima di essere

recuperata, nel 1996, dall’attuale conservatore,

Enzo Delfino, di Savona, socio del Club Ruote

d’Epoca della Riviera dei Fiori.

Le condizioni della vettura sono quelle

di un'auto conservata.

Gli unici interventi riguardano infatti la

riverniciatura e la sostituzione di alcune

guarnizioni. Null'altro ¢ stato aggiunto o

modificato.
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ostruire una ve

i ST A I3 F2ATH . LT d Vi t
egli  tura Grand Prix con Ferry Porsche, Carlo Abarth e
acla  Rudolf Hruska, le cose in effetti cambiarono.

. Non ¢ cosi. E l'indivi-
- contraddizioni, l'origine di
, Per riuscire, deve incarnarsi in

.Que:sto progetto compromise infatti irreparabilmente
le finanze della giovane societa e Dusio dovette
accettarne 'amministrazione controllata, perdendo il

-

4
A

ruolo di guida unica. Lo sostitul il figlio Carlo, che
; prosegui la produzione secondo l'antico spirito,
anche se alcuni modelli, successivi al dissesto, dovet-
tero accettare i primi compromessi. Si comincio cosi
All'inizio degli anni Cinquanta la gestione delia Cisitalia a utilizzare par;i derivate da altre vetture.

Lautotelaio della Fiat 1100 fu il punto di partenza
della 303 DF o F (sigla che sta per Derivata Fiat), la
prima Cisitalia che, nel 1951, abbandond il telaio a
traliccio di tubi. Costruita in due versioni, cabriolet e
coupé, la 303 F fu prodotta fino al 1953 in una tren-
tina di esemplari, con diverse elaborazioni e leggere
modifiche. La carrozzeria, realizzata prevalentemente

passa da Piero al figlio Carlo che continua ad avvalersi
della collaborazione di Giovanni Savonuzzi.

La 303 F (sopra) ¢ uno dei primi prodotti della sua gestione.
Questo modello viene realizzato quasi contemporaneamente
alla piti sofisticata 202 D, vettura che adottava un motore
marino B.P.M. (Botta e Puricelli, Milano) di 2800 cc.

negli Stabilinlenti Farina, replicava, in una scala
ridotta, la insuperabile linea della 202 di Pinin Fari-
na. La meccanica e lautotelaio derivati dalla Fiat
1100 le consentivano in compenso di essere venduta
a un prezzo piu accessibile. Questo modello non
ebbe tuttavia alcun effetto sui conti economici dell’a-
zienda che continuarono a navigare in cattive acque.

Oggi tuttavia rappresenta l'ultima testimonianza di
una vettura pensata e prodotta, pur con i necessari
limiti, dalla “prima” Cisitalia. Nel 1953 (anno in cui
anche Carlo Dusio esce di scena), la Casa torinese
viene infatti sciolta. Rinasce pero subito dopo come
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Cisitalia Autocostruzioni: nuovi i capitali, nUOV i
finanziatori, nuovi gli obiettivi. Dalloriginario tronco
monolito si diparti dunque un nuovo ramo, anzi
due. In Argentina Piero Dusio aveva infatti creato nel
frattempo un’altra societa, I'Autoar e poi la Cisitalia
Argentina. Ed ¢ a quest’ultima che storicamente pos-
siamo oggi riferire la Cisitalia appena ricostituita dai
nipoti di Dusio. Una Cisitalia sicuramente consan-
guinea ma solo parente lontana e non vicing della
prima. La sua storia non puo collegarsi in alcun
modo allo spider Nuvolari o alla D46, anche se Piero
Dusio aveva immaginato fin dal 1948 di trasferire in
questo Paese tutto il ciclo industriale della sua
societa, macchinari, operai e dirigenti compresi. Il
progetto realizzato fu pero un altro. Appoggiata dal
governo Peron, sorse una fabbrica automobilistica di
ben altra natura, in grado di produrre vetture sem-
plici e robuste, le sole che potevano adattarsi alla
situazione locale. Le sofisticate creazionii torinesi, gli
elfi della leggenda italiana che avevano riportato al
trionfo Tazio Nuvolari, non avrebbero potuto in
alcun modo sopravvivere in quel clima motoristica-
mente primitivo. Le Cisitalia argentine nacquero
comunque. Ma quella & un’altra storia.

CARATTERISTICHE TECNICHE

Motore derivato Fiat, 4 cilindri di 1089 cc, 52 CV a 5500 giri,
due carburatori Solex 32 B 1; lubrificazione forzata con pompa

ad ingranaggi; raffreddamento: acqua, pompa centrifuga, |

radiatore anteriore; frizione monodisco a secco, cambio a 4 ‘
velocita con sincronizzatore. Sospensioni anteriori indipendenti |
con molle elicoidali; posteriori ad assale rigido. Freni idraulici a

tamburo sulle 4 ruote. Carreggiata, anteriore m 1,230,
posteriore m 1,226; passo, 2,420; peso 850 chilogrammi.




